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Introducere

Rolul acestui ghid este de a recomanda o serie de zone oportune
actiunilor si strategiilor de regenerare urbana. Suita de mentiuni si
operatiuni vizeaza o dezvoltare urbana coerenta la nivelul localitatii
precum si sporirea confortul urban in cadrul orasului Targu Mures.
Scopul final este imbunatatirea conditiilor economice, sociale,
culturale, ecologice de mediu, precum si dezvoltarea
echipamentelor si serviciilor publice de interes general adica,
cresterea nivelului de trai si a calitatii vietii Tn cadrul orasului.

Regenerarea urbana urmareste transformarea, renovarea i
revitalizarea zonelor urbane aflate in dificultate, pe baza
urmatoarelor principii*:

e regenerarea si infrumusetarea spatiilor publice, inclusiv
asigurarea sistemelor de securitate a cetateanului

e conservarea, protectia si valorificarea durabild a patrimoniului
cultural siiistoric precum si a infrastructurii din domeniul cultural

e modernizarea infrastructurii urbane- retele de apd, gaz
electricitate, drumuri si retele de tranport comun;

e imbunatatirea infrastructurii de turism, in special in zonele care
dispun de potential turistic valoros
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ANALIZE DELIMITARE REGENERARE URBANA



Analize pentru delimitarea zonelor regenerare urbana

Pentru a putea obtine pe termen scurt, un efect perceptibil al
procesului de reabilitare este necesara concentrarea spatiala atat a
acestor operatiunilor urbanistice de regenerare cat si a capacitatii
financiare. Astfel zona de strategie ce face obiectul regenerarii
urbane pentru interventia prioritara, corespunde cu zona propusa
spre a fi zona construita protejate prin documentatia PUZCP (faza
V). Astfel, interesul pica in mod concetrat pe o zona prioritara, pe
zona centrald istorica a orasului, si in mod integrat cuprinde si
zonelor invecinate acesteia, cu care exista legaturi functionale,
culturale, peisagistice, ecologice sau de circulatie.

Procesul de reabilitare, este o operatiune urbanistica ce trebuie sa se
articuleze cu situatia si elementele regasite la scara regiunii urbane.
Articularea trebuie sa se realizeze coerent astfel incat diversele
procese, atat ecologice cat si sociale sau economice, sa se
indeplineasca fara a se perturba reciporc. Delimitarea fiecarei
subzone, detaliate in capitolul - Zone regenerare urbang, urmareste
conservarea si punerea in valoare a elementelor valoroase si
caracteristice identificate (morfologie a tesutului parcelar, fond
construit, caracter functional, mobilitate)

Spatiile publice sunt la momentul actual, mai degraba un rezultat
fragmentat a mediului construit respectiv a fronturilor, el nu este
asociat unei identitatii sau unor caracteristici definitorii. Calitatile
spatiale urmarite in cadrul procesului de ierarhizare a spatiului
public:

- permeabilitate

- lizibilitatea

- activitate

- reprezentativitate
- siguranta

Elementele/zonele care constituie spatii publice ce au fost analizate
se inscriu in doua categori, cele care implica mobilitatea, spatii de
tranzitie si conectivitate precum: strazile si culoarele verz. Alaturi de
configuratii spatiale ce corespund coeziunii comunitatilor si mixajului
social, precum: piete, piatete, fasii sau scuaruri verzi, parcuri.

Spatii publice ce sunt completate de prezenta cladirilor
reprezentative si remarcabile ale fondului construit si a tesutului
urban, ce pot constitui zone sau trasee cu interes cultural si turistic
ridicat.
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Analize - Delimitare zone regenerare urbana

Legenda

- = =Zona construta protejata - conform PUZCP (faza IV)

Zonificare zona construita protejata - conform
PUZCP (faza IV)
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Schema trafic rutier existent Schema trafic rutier propus

— —

Legenda Concluzii
artera principala

Caracteruluilocului este congruent cu modul de utilizare al spatiului.
artera secundara Modul de utilizare defineste atmosfera locului.
Este necesara echilibrarea ponderilor modale in raport cu redarea zonei centrale a orasului pietonilor.

o o Regenerarea urbana a zonei central - istorice a municipiului se bazeaza pe prioritizarea mobilitatii pietonilor, a transportului public

artera de importanta locala

circulatie feroviara Privind traficului rutier este necesar ca Piata Trandafirilor sa dispuna de insfrastructura rutiera minima care sa deserveasca local,
. . . balansat, ambele fronturi ale pietei, asigurand legaturile directe cu strazile de importanta locala care faciliteaza accesibilitatea
@ parcarisubterane propuse prin proiecte conexe o _ e _ _ _ ’
tesutului adiacent frontului nord-vestic, respectiv frontului sud-estic.
Piata Trandafirilor reprezinta in momentul de fata o artera principala a traficului rutier, spatiul fiind ocupat in
proportie de aproximativ 44% de masini personale Tn miscare sau parcate, fara sa existente benzi dedicate
biciclistilor, respectiv transportului public. Desi este principala si singura piata publica de amploare consistenta

din municipiul Targu Mures, folosirea spatiului de catre pietoni este subordonata utilizarii autovehiculelor.
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Analiza fluxuri trafic rutier existent pe baza studiului de Analiza intensitate trafic rutier existent pe baza studiului de
trafic Vexillum decembrie 2022 trafic Vexillum decembrie 2022

— —

Legenda Legenda
mmmm flux rutier principal mmmm fOarte intens
mmmm flux rutier secundar mmmm intens

Piata Trandafirilor este traversata de fluxuri rutiere principale si secundare mediu

mmmm redus

mmm foarte redus

Piata Trandafirilor este caracterizata de trafic rutier foarte intens

Concluzii

In vederea regenerarii urbane a pietelor Trandafirilor - Victoriei, respectiv redarii acestui spatiu pietonilor, asigurand in acelasi timp atét infrastructura dedicata transportului public si biciclistilor, ct si accesibilitatea rutiera de interes local, fluxurile rutiere
principale si secundare care traverseaza momentan Piata Trandafirilor necesita a fi redirectionate/ preluate de alternative.

Prin incurajarea si facilitarea unei retele de transport public si a unei retele velo care sa deserveasca intreaga zona central istoricd, coroborat cu alternative de ocolire a zonei centrale pentru traficul rutier de tranzit, intensitatea traficului rutier din pietele
Trandafirilor - Victoriei poate fi redus la minim, calmat (15-20km/h), traversarea pietonilor in sigurantd, de pe un front pe celdlalt, devenind posibila mai des - in functie de reperele care genereaza interes.
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Propuneri circulatii PUZCP (etapa Il) pentru Piata Trandafirilor
Extras PUZCP - proiectant general asocierea Innori Design - Cospro Construct - Komora Engineering
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Prin PUZCP aflat in dezbatere publicd, Piata Trandafirilor este ,propusa pentru reamenajare —in sensul maximizarii spatiului pietonal (scuar urban/ dala urbana).” REQREAIZATE PE O SINGURA LATURA SAUDESFINTATE, MVEDEREA ASIGLRARS
De-a lungul frontului nord-vestic se reitereaza pista de biciclete propusa si prin PMUD.

De asemenea se reitereaza liniile de tranport in comun existente de-a lungul celor 2 fronturi ale Pietei Trandafirilor.

De-a lungul frontului sud-estic al Pietei Trandafirilor, segmentul dintre statuia lui Bethlen Gabor si Piata Petéfi Sandor, se propune ,a fi transformat in zona de tip ,shared space” cu zone
de confort pentru pietoni; zona va fi destinata exclusiv pentru transport public local - biciclisti - pietoni - aprovizionare sau riverani.”

DEPLASIRILOR PIETONILOR IN SHEURANTA 31 CONFORT

INTERVENTH DE REORGANIZARE A CAILOR DE COMUMNICATIE RUTIERA

STRAZ DESERVITE DE TRANSPORT PUBLIC PROPUSE PENTRLU REAMENAJARE
IN SENSUL PRICRITIZAR E TRANSPORTULUI PUSLICY BSCICLISTILORPIETONILOR

STRAZ CUJ POLUARE FONICA RIDICATAPENTRLU CARE SE VOR WMPLEMENATA
PROIECTE DE REDUCERE / ABSCRBTIE A ZGOMOTULI PROFPAGAT.

- VEGETATIE OE ALINIAMENT - ARBORI 51 ARBUSTVEARIERE VERZIDE
ri ale Pj r e Land

z e C [
transportul in comun si deplasarea biciclistilor, asiqurand si leqaturi rutiere de interes local. In acest sens nu recomanddm concentrarea si diversificarea modurilor de circulatie de-a STRATIPROPUSS ATI TRANSTORMATE IN ZOKS BICLUSIV BIETONALE
STRAZ PROPUSE A F| TRANSFORMATE IN 20ME OE TIF "SHARED EPACES™ CU ZONE

|UI’1C|U| unui sinourfront. mosomowmmess  DE CONFORT PENTRU FIETOMNL WOR Fi DESTINATE EXCLUSIV PENTRU TRANSPORT
AR RRERDO

PUBLIC LOCAL - BICICLIST FIETONS- APRCVIZICNARE SAL RVERANI

NI LEGATURI PIETONALE SAU VELD PROPUSE

Piata Victoriei este propusa spre,, interventie de reorganizare a cailor de comunicatie rutiera —strada deservita de transport public propusa pentru reamenajare Tn sensul prioritizarii
transportului public/ biciclistilor/ pietonilor”. e — PISTE DE BICICLETE EXISTENTE
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Analiza transportului public

/\\

L\

Legenda
linie existenta transport public

A o . .
statie existentd transport public
w { portp

- - — = legatura pietonala statie - obiectiv

zona deservita de statie pe o raza de 30o0m
5 /

Concluzii

Tinand cont de punctele de interes prezente in zona central - istorica a municipiului Targu
Mures, Piata Trandafirilor necesita a fi deservita de transport public pe ambele fronturi.
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Retea velo propusa prin PMUD, PUZCP (etapa ll),

studiu trafic Vexillum decembrie 2022
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Tesutul adiacent ambelor fronturi ale Pietei Trandafirilor va fi deservit de benzi/ piste velo . ',—"
sau de strazi pietonale care faciliteaza si circulatia velo (precum proiectul conex pentru AN PP o
. . v . . . v o n . . . N [ 4
pietonalizarea strazilor Enescu si Primariei). In cadrul Pietei Trandafirilor se va avea in \ oo
vedere realizarea unor legaturi velo cat mai facile intre traseele pentru biciclisti din zona \\~ _,o"
nord-vestica, respectiv zona sud-estica. Sso _,_—"
\\\ —““
e o=
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DELIMITARE REGENERARE URBANA



Delimitarea zonelor pentru strategii de regenerare urbana

Urmarind un porces de ierarhizare a spatiului public, aceste zone
centrale constituie o esenta generala si reprezentativa a spatiului
public a urbei, atat in cadrul orasului cat si a regiunii. Un element
catalizator pentru relatiile ce se pot crea, intre domeniul public si cel
privat. Relatia public- privat, este un subiect de gestiune ce poate sa
ofere solutii convenabile pentru amebele parti, in favoarea unor
schimburi generoase intre cetateni si, de asemenea, a maririi
confortului urban.

Pentru delimitare subzonelor propuse pentru operatiuni de
regenerare urbana s-a avut In vedere o viziune integrata ce in mod
coerent ar indeplini urmatoarele actiuni:

e construirea/ extinderea/ modernizarea/ reabilitarea de piete
publice, piatete, zone de promenada, zone pietonale, inclusiv prin
transformarea unor strazi urbane in zone pietonale;

® menajarea si dotarea de spatii (spatii publice urbane exterioare)
dedicate interactiunilor sociale activitatilor culturale, comunitare,
recreationale, pentru cresterea participarii comunitatii la activitatile
comunitare, culturale si civice: ex.: concerte, expozitii, ateliere,
proiectii;

® realizarea de coridoare ecologice urbane si refacerea conectivitatii
coridoarelor ecologice prin construirea/ extinderea/ modernizarea/
reabilitarea de alei pietonale, piste pentru biciclisti, trotuare, spatii de
parcare pentru biciclete;

e promovarea infrastructurii verzi in zonele de regenerare urbana
prin infiintarea/ modernizarea/ reabilitarea/ extinderea spatiilor verzi
de mici dimensiuni, amenajari peisagistice, realizarea de coridoare
verzi sisia parcurilor;

Pentru detalierea lor s-a folosit o grila de caracteristici cuantificabile
si identitare a spatiului public:

trama stradala, morfologia parcelarului, fond construit, starea

vegetatiei, mobilitatea urbana, mobilierul urban, finisaje i
materialitate, obiecte de for public, situatia parcarilor.
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Delimitare zone regenerare urbana

LEGENDA

A. Piata Victoriei

A.1. Piata Trandafirilor

A.2. Piata Teatrului

B. Platoul Cetatii

C. Legatura str. Kogalniceanu si str. Targului

D. Traseul strazii Bolyai Farkas si Stefan cel Mare
E. Parcelar Koteles Samuel !
F. Traseul Colegiul National Papiu Ilarian
G. Parcelar Marton Aron

H. Culoar Poclos

I. Traseul strazii Horea si Aurel Filimon
J. Traseul strazii Calarasilor

K.Traseul strazii Cuza Voda

L. Traseul strazii Revolutiei si Parcul Republicii

Contur delimitare zone regenerare

Contur delimitare spatiu public

|:| Contur delimitare zonéa de studiu
/) Contur delimitare domeniu public

Conturul zonelor pentru regenerarea urbana, indica
in cadrul acestei planse, pe langa limita domeniului
public si 0 zona aferenta de analiza, ce trebuie avuta
in vedere si integrata studiului.

\
\

Zona construta protejata - conform PUZCP (}@za V)

\
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Etapizare regenerare urbana

Legenda
e |imita zond construita protejata (PUZCP)

@ |imitd zond regenerare urbana

e |imita zond regenerare propusa

[0 coridor mobilitate aferent proiectului
,Reabilitare infrastructura rutiera pe coridorul
cart. TudorVladimirescu- cart. 22 Dec 1989 deservit de transportul public”

Etapizare regenerare urbana

. REAMENAJARE INTERSECTIE STRADA CUZAVODA - STRADA BALADEI - {
STRADA ENESCU + REAMENAJARE STRADA ENESCU + REAMENAJARE
STRADA PRIMARIEI + STRADATINERETULUI
nr. cad.: 135136, 136581, 136623
S interventie = 14.176 m?

[}

[}

{

. REAMENAJARE STRADA BOLYAI ]

TRONSON PIATATRANDAFIRILOR - STRADA KOTELES SAMUEL

nr. cad. 133464 \
\

S interventie = 2.663 m? ~
. P\ATATEATRULUI$ITI\/IPREJURII\/II (2-l-a-2_PUZCP) \
nr. cad.: 133024, 133025, 137065, 141423, 142416 \ /
S studiu = 44.500m? \ /
Il P/ATA TRANDAFIRILOR S| PIATAVICTORIEI {
nr. cad.: 135432, 135433, 143358
S =53.619 m? din care se va scadea S aferentd componentei de mobilitate
a proiectului ,Reabilitare infrastructura rutierd pe coridorul cart. Tudor |—\
Vladimirescu- cart. 22 Dec 1989 deservit de transportul public” \
. STRADA REVOLUTIEI, STRADA POSTEI, PIATA REPUBLICII \
nr. cad.: 134418, 134419, 135726, 135727, 136057, 137073, 137074, 143919, \ \ “e \
135336, 136145, 136146, 135931, 135545 788\ ‘ 4
S =35.564 m2 din care se va scadea S aferenta componentei de ' 7 | -
mobilitate a proiectului ,Reabilitare infrastructura rutiera pe coridorul
cart. TudorVladimirescu- cart. 22 Dec 1989 deservit de transportul public”
B PATAPETOFISANDOR, PIATA BERNADY GYORGY, STRADA AVRAM IANCU,
BULEVARDUL CETATII, STRADA NICOLAE IORGA, STRADA ALEXANDRU
PAPIUILARIAN, STRADA LICEULUI, STRADA CRIZANTEMELOR, STRADA
EROUL LT. PETRE POPESCU
nr. cad.: 133385, 133386, 133444, 133445, 135210, 135319, 135320, 136561
S=43.438m2
. STRADA TARGULUI, STRADA MIHAIL KOGALNICEANU, STRADA BAILOR,
STRADA BORSOS TAMAS
nr. cad.: 133462, 133463, 133570, 134991, 135337, 135932, 135286
S=9.872m2
STRADA BOLYA| STRADA FARKAS BOLYA| STRADA STEFAN CEL MARE,
PIATA MEMORANDUMULUI, STRADA MICA
nr. cad.: 133464, 143547, 143548, 143558, 143559, 133437, 143753, 143790, 143791
S =22.699 m2
. STRADA ARTEI, STRADA KOTELES SAMUEL, PARCUL MATERNITATII
nr. cad.: 133464, 143547, 143548, 143558, 143559, 133437
S =10.360 M2
. PIATA CARDINAL IULIU HOSSU, STRADA IULIU MANIU, STRADA TUSNAD
nr. cad.: 144024, 136912, 136788
S =6.660 m2
Conturul zonelor pentru regenerarea urbana indicate in
cadrul acestei planse corespunde cu limitele cadastrale
15
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PIATAVICTORIEI

Capatul sudic, Piata Victoriei, continuare a Pietei Trandafirilor se remarca printr-o alta scara a fondului construit
existent, implicit si a parcelarului. Aceasta s-a format in timpul restructurarilor realizate pe perioada de conducere a
primarului Bernady Gyorgy, din secolul 19, sub denumirea de astazi Piata Victoriei. Functiunile ce se localizeaza aici
sunt predominat administrative sau culturale, urmate de cea rezidentiala. Piata Cardinal luliu Hossu, alaturi de
scuarul verde din partea de nord a str. Piata Victoriei, se configureaza sub un singur spatiu ce au in centru Catedrala
,Buna Vestire”. Strazile din aceasta zona: str. Tusnad, str. Tineretului, str. Primariei, str. George Enescu, str. Iuliu
Maniu str. luliu Hossu converg de asemenea spre aceasta. Prin pietonalizarea acestora, spatiul pietei ar putea
deveniunul uniar.

Strazi incluse in aceasta zona: str. Tusnad, str. Tineretului, str. Primariei, str. George Enescu, str. luliu
Maniu str. luliu Hossu, str. Cardinal luliu Hossu

Scuaruri verzi: Parcul/piata luliu Hossu,

Strazile enuntate ce au ca si punct comun Piata Victoriei, acestea prezinta caracteristici asemanatoare din punct de
vedere a configuratiei lor: sens unic, parcarie fie pe o parte fie pe ambele laturi, vegetatie de aliniament, dimensiuni

a profilului stradal de pana la 15m.

Caracteristici generale

Trama stradala: profilul actual al strazilor este cel realizat la momentul restructurarilor din sec XIX
Textura parcelarului: predomina dimensiuni mari a parcelarului, unitar, ce dateaza din perioada moderna
Fond construit: istoric reprezentativ cat si arhitectural - stilistic, caracterizat de cladiri cu curte interioara sau curte
inchisa, predominand cladirile administrative sau culturale, iar cele rezidentiale sunt organizate cu front ingust la
strada si o dezvoltare in lungul parcelei; se identifica un numar remarcabil de cladiri cu statut de monumet de
arhitectura;
Stare vegetatie: se compune din vegetatie de aliniament matura si valoroasa, se remarca doua zone cu configurtie a
unor scuaruri verzi
Mobilier urban: degradat moral, incoerent sau inexistent din punct de vedere a unei mobilari urbane unitare, locuri
de stat jos gasindu-se doar in zonele verzi
Finisaje si materialitate: pavaj din dale de beton, si asfalt pentru zonele carosabile
Mobilitatea

auto: strazi cu un singur sens de circulatie

pietonala: se realizeaza prin intermediul trotuarelor subdimensionate

velo: inexistenta

Obiecte de for public: Monumentul Latinitatii - Lupa Capitolina, Grup Statuar Scoala Ardeleand, Stauia lui Emil

Dandea, Statuie Arhiereu luliu Hossu, Monumentul Eroilor Martiri 16
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7] Piata Victoriei str. George Enescu N | 3 str. Primériei
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PIATA TRANDAFIRILOR si PIATA PETOFI SANDOR

Piata Trandafirilor, principala piata a orasului, construita in mod organic incepand cu sec XV, pastreaza si astazi un
fond construit valoros. Forma actuala a pietei se formeaza incepand cu sec XVIII, odata cu aparitia fronturilor pe
ambele niveluri. In sec xx, are loc o densificare a fronturilor, dupa cerintele si curentele arhitecturale ale vremii
Aceasta mediaza legatura intre Orasul de Sus si Orasul de Jos. Conditia pietei este astazi, intr-o stare avansata de
degradare, acest spatiu reprezentativ a orasului nu reuseste sa participe in mod activ la viata urbei.

Piata Petofi reprezinta poarta de acces dinspre Cetate, conform morfologiei de compunere a pietei. Aceasta
constituie primul spatiul reprezentativ de desfacere a urbei, Tnainte de dezvoltarea celei principale ,Piata Mare ”
astazi relevanta ei este mult diminuata, prin prezenta nejustificata a celor 5 benzi dedicate circulatie
autovehiculelor.

Straziincluse in aceasta zona: Piata Trandafirilor, Piata Petofi Sandor

Caracteristici generale

Trama stradala: profilul actual al pietei este cel pastrat de la momentul formarii, partea nordica a pietei
datand din sec XV

Textura parcelarului: predomina parcelele inguste cu front inchis spre strada, ce se dezvolta pe adancime
Fond construit: istoric reprezentativ cat si arhitectural - stilistic, acesta se pastreaza unitar (exceptie facand
Piata Teatrului si zona de sud a pietei), majoritatea cladirilor find intr-o stare avansata de degradare, forma
actuala a fost finalizata abia in sec XVII - XV

Stare vegetatie: se remarca vegetatia de aliniament, atat in proximitatea fatadelor cat si pe zona centrals,

mijlocul pietiei este tratat asemenea unui scuar verde
Mobilier urban: degradat moral si incoerent din punct de vedere a mobiliarii urbane
Finisaje si materialitate: pavaj din dale de beton, si asfalt pentru zonele carosabile
Mobilitate:
auto: 2 benzi pentru fiecare sens
pietonala: pe anuminte tronsoane, prezenta teraselor ingreuneaza circulatia pietonilor

velo: inexistenta

Obiecte de for public: Monumentul Ostasului Roman, Gabriel Bethlen, stauia lui Avram lancu, statuia lui

Stefan cel Mare

18
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1 ‘Piata Trandafirilor
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A ) PIATATEATRULUI

Piata Trandafirilor primeste in anul 1974, in mod programat un ,buzunar urban” sub forma unei dale urbane, Piata
Teatrului. Ansamblul teatrului este complex amplu ce este constituit din cladiri specifice arhitecturii si principiilor
urbanistice perioadei respective. Tesut plinificat, se distinge prin dimensiune a parcelarului si a fondului construit,
acesta creaza o ruptura nespecifica tipologiei de front inchis la strada, caracteristica pietei Trandafirilor, ansamblul
a fost posibil prin demolarea unui fond istoric valoros, Manastirea Franciscang, astazi ramanand doar turnul
clopotnitei. In anul 2011, Piata Teatrului intra in lucréri de reconfigurare a spatiului public, ce urmaresc intentiile
initiale ale amenajarii (pavaje, sistem de iluminat, mobilier urban, spatii verzi, etc.).

Teatrul de varg, interventie a anilor 70, cu aacces direct din piata Trandafirilor, reprezinta o insertie nespecifica
tesutului existent,

Caracteristici generale

Textura parcelarului: parcele de dimensiuni mari, nespecifice centrului istoric

Fond construit: ansamblu arhitectural specific anilor ‘70, considerat a fi o reusita a centrelor civice, contine functiuni

mixte, astaziin stare de degradare, in perimetrul acestuia se gasesc cladiri cu statut de monument de arhitectura (

Turnul Franciscanilor si Muzeul Etnografic).
Stare vegetatie: vegetatie punctuald, tanara, organizata sub forma unor jardiniere asemanatoare unor gradini
urbane
Mobilier urban: se pastreaza si astazi cele propuse in cadrul lucrarilor de reconfigurare din anul 2011
Finisaje si materialitate: dale de piatra
Mobilitate:
pietonal: datorita diferentelor de nivel si a sistemului de platforme, spatiul pietei nu este accesibil tuturor

categoriilor de utilizatori

Obiecte de for public: Statui alegorice: Muzica, Dans, Poezie si Sarbatoare, Sculpturile Tragedia si comedia, Geneza
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PLATOUL CETATII'si PIATA BERNADY

Zona Cetatii reprezinta prima fortificatie a orasului ce dateaza din secolele XIV-XV, reprezentata de fosta manastire
franciscana, de secol XlIl. Platoul cetatii, comunica in mod direct cu fosta piata medievala Petofi, ce reprezenta zona
centrala a targului medieval iar zona de acces in cetate se realiza prin intermediul Pietei Bernady Gyorgy, astazi
aceasta legatura pierzandu-si valentele. Interiorul incintei a primit lucrari de reabilitare, atat a fondului construit
existent cat si a spatiilor publice, insa zonele publice, extramuros din imediata vecinatate, cu o importanta majors,
cum ar fi Bulevardul Cetatii sau str. Avram lancu, sunt complet neglijate, spatiul cetatii devenind unul izolat.

Strazi incluse in aceasta zona: Bulevardul Cetatii, str. Avram lancu (tronson 1), Aleea Scaricica, str.
Nicolea lorga, str. Colegiului, str. PiataBernady Gyorgy, Piata Bernady Gyorgy

Caracteristici generale

Trama stradala: medievala si premoderna

Textura parcelarului: predomina parcelele inguste cu front inchis spre stradg, ce se dezvolta pe adancime
exceptie facand incinta cetatii, si parcelelor

Fond construit: cu valoare exceptionala atat istoric cat si arhitectural-stilistic
Stare vegetatie: se remarca vegetata de aliniament de pe Bulevardul Cetatii,
Mobilier urban: degradat moral si insuficient pe anumite zone
Finisaje si materialitate: Bulevardul Cetatii este tratat cu piatra cubicg, iar strada Avram lancu pastreaza si astazi
pavajul de klinker, restul strazilor este tratat cu asfalt, atat pentru zonele auto cat si zonele pietonale.
Mobilitate:
auto: cate un sens pentru fiecare directie de circulatie
pietonal: se realizeaza deficitar prin intermediul trotuarelor subdimensionate si a masinilor parcare

velo: inexistent

Obiecte de for public: statuia lui Bernady Gyorgy, statuia lui Borsos Tamas, statuia lui Valyi Gyula, bustul lui Petru
Maior, statuia lui Nicolae Balcescu
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C S| F L egatura str. Kogalniceanu si traseul Colegiul National Papiu Ilarian

Atat strda Tarqului cat si strada Kogalniceanu, conturate de zone predominat rezidentiale, realizeaza legatura intre
doua zone distincte cu importanta istorica, Platoul Cetatii si respectiv strada Farkas Bolyai. Strada lon Creanga,
reprezenta unul dintre pasajele ce realiza accesul direct cu Piata Trandafirilor, acesta ajungea chiar in fata Bisericii
Romano-Catolica "Sf. loan Botezatorul". Legatura a fost anulata odata cu constructia Casei de Moda din ani 7o. Strada
Boros Tamas legatura importanta pentru Biblioteca Teleki - Bolyai, in continuarea careia se afla str. Crizantemelor
parcurs ce leaga Colegiul National Alexandru Papiu Ilarian de strada Bolyai

Caracterul spatiului public pe aceste strazi, este mai degraba ignorat, ambele strazi ar putea fiintergrate intr-un
traseul cultural

Strazi incluse in aceasta zona: str. Targuluj, str. Mihail Kogalniceanu, str. lon Creanga, str. Borsos Tamas,
str. Crizantemelor, str. Bailor, str. Erou It. Petre Popescu

Trama stradala: se pastreaza cea istoric, respectic medievala si premoderna
Textura parcelarului: predomina tesutul de tip medieval, caracterizat de cladiri cu curte interiaora si front inchis I3
strada

Fond construit: predominant rezidential, unitar, fara destructurari majore
Stare vegetatie: vegetatia de aliniament lipseste, cele cateva scuaruri verzi existente nu participa la spatiul public
existent

Mobilier urban: uzat moral, prezenta cablurilor nu face o favoare spatiului public
Finisaje si materialitate: pe unele strazi se mai gaseste finisaj de piatra cubica, restul strazilor au fost acoperite cu
asfalt, majoritatea suprafetete pietonale sunt tratate cu asfalt sau dale din deton
Mobilitate:

auto: strazi cu un singur sens de circulatie

pietonala: ingreunata de trotuarele subdimensionate si a masinilor parcate inforamal pe zonele pietonale, in
anumite segmente lipsind complet
velo: inexistent

Obiecte de for public: inexistente
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FARKAS BOLYAIsi STRADA STEFAN cel MARE

Strada Bolyai Farkas, este unul dintre cele mai vechi trasee medievale ale orasului, primul tronson al strazii
era denumit Pasajul Mare, ce realiza legatura cu actuala Piata Trandafirilor. Tn acest areal apar urmele
primelor asezari, precum si prima piata comerciala de desfacere a orasului, creata Tn mod organic datorita
unei deschideri a frontului. Pe amprenta actualei cladiri a liceului Bolyai Farkas, se afla Biserica Sfantul Nicolae
actual sit cu valente arheologie. Fondul construit este alcatuit din cladiri reprezentative majoritatea cu
functiuni culturale, cea mai importanta fiind Biblioteca Teleki si Palatul Kendeffy, alaturi de alte cladiri cu
statut de monument de arhitectura. Strada Farkas Bolyai se continua cu str. Stefan cel Mare, iar Strada
Targului alaturi de str. Mihail Kogalniceanu, se leaga direct de zona Cetatii, trasee ce pastreaza si astazi trama
stradala si parcelarul medieval.

Strazi incluse in aceasta zona: str. Bolyai Farkas, str. Stefan cel Mare, str. Justitiei, Piata

Memorandumului, str. Mica
Caracteristici generale

Tramastradala: se pastreaza si astazi ce istorica, respectiv cea medievala si premoderna

Textura parcelarului: medieval si premodern
Fond construit reprezentativ: contine cele mai vechi palate din perioada barocului tarziu, functiunile ce
caracteristice sunt predominant culturale
Stare vegetatie: vegetatia de aliniment este completata de insule verzi in axul strazii pentru zonele unde
profilul stradal se mareste, insule ce sunt impracticabile; la sud Piata Memorandumului este tratata ca si un
parc urban
Mobilier urban: Tnafara de zona cu vegetattie din fata Liceului Teoretic Bolyai Farkas, locurile de stat jos sunt
inexistente, elementele de mobilier urban sunt uzate moral.
Finisaje si materialitate: pavaj din dale de beton si asfalt pentru zonele carosabile
Mobilitate:

auto: un singur sens de circulatie pe tronsonul strazii Bolyai si doua benzi pe sens

pietonal: se realizeaza prin intermediul trotuarelor subdimensionate

velo: inexistent

Obiecte de for public: Statuia Bolyai Farkas si Bolyai Janos, Pseudosphaerq,
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71 str. Bolyai Farkas

@ 4 Piata Memorandumului

str. Piata Memorandumului - sud -

3 sr.Stefan cel Mare
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E S| G PARCELRAR KOTELES SAMUEL si MARTON ARON

Traseul strazii Koteles Samuel, trasat in perioada primarului Bernady in partea de sud a Pietei Trandafirilor, aceasta a
fost constituita pe linia de cornisa a terasei de deasupra Pietei Trandafirilor, gandita sub tipologia de ,cul de sac”, ce
inchide astazi o latura a Parcului Maternitatii. Strada Artei reprezinta singura legatura cu Piata Trandafirilor ce se
realizeza in partea de sud a pietei. Traseul strazii Marton Aron, a suferit Tn timp modificari a parcelarului medieval.
Aparitia palatului Kendeffyi, a generat aparitia strazii Justitiei la sfarsitul secolului XX.

Zone predominat rezidentile, 1si conserva valoarea si astazi prin scara umana pe care o pastreaza, incluzand aici, atat
profilul stradal, scara parcelarului dar si inaltimea fronturilor si a fondului construit. Spatiul public functioneaza sub o
logica a autovehiculelor sinu sub ratiuni ce vizeaza pietonul

Straziincluse in aceasta zona: str. Artei, str. Koteles Samuel, str. Marton Aron, str. Retezatului. str. Fantanii

Strazile enuntate prezinta caracteristici asemanatoare din punct de vedere a configuratiei lor: sens unic, parcari fie pe
o parte fie pe ambele laturi, vegetatie de aliniament, dimensiuni apropiate a profilului stradal

Caracteristici generale

Trama stradala: profilul actual al strazilor din zona parcelarului Koteles Samuel este cel realizat In perioada

restructurarilor din sec XIX, din timpul conducerii primarului Bernady
Textura parcelarului: predomina cel medieval caracterizat prin front inchis la strada ce se dezvolta in profunzime, a
suferit modificari cu insertii din diverse perioade ulterioare
Fond construit: unitar, constituie o zona rezidentiala istorica, ca valoare arhitecturala si stilistica
Stare vegetatie: predomina vegetatie de aliniament matura si valoroasa, se remarca Parcul Maternitatii
Mobilier urban: aflat in stare de degradare sin dezacord cu caracterul spatiului public
Finisaje si materialitate: predomina finisajul de asfalt, exceptie facand cateva zone pitonale unde este prezent pavajul
din dale de beton
Mobilitate:
auto: strazirezidentiale cu un singur sens de circulatie
pietonal: se realizeaza prin intermediul trotuarelor subdimensionate, iar pe unele segmente lipseste sau este
complet obturata de autovehiculele parcate informal

velo: inexistent

Obiecte de for public: Sculptura de lon Vlasiu - ,Maternitate”
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CULOARUL POCLOS

Caracterul strazii Tudor Vladimirescu, este dat de Paraul Poclos, sistematizarea acestui culoar s-a finalizat in
perioada interbelica. La momentul de fatq, existenta Paraului Poclos ca si culoar verde a orasului este ignorata, prin
lipsa vegetatiei specifice, prezenta numarului mare de parcari si lipsa unui traseul pietonal sau velo adecvat. Traseele
rezidentiale perpendiculare pe acest segment, pastreaza un profil si scara placuta, fiind acompaniate de vegetatie
bogata. Acest segment este in legatura directa cu zona centrald, respectiv Piata Victoriei, prin strada Plevnei si
strada luliu Maniu, legatura ce nu este in nici un fel valorificata.

Strazi incluse in aceasta zona: str. Randunelelor, str. Doctor Emil. A. Dandea, str. Crisan, str. Varga

Katalin, str. Plevnei, str. TudorVadimirescu.

Caracteristici generale

Trama stradala: unitara, ca si rezultat a sistematizarilor din perioada moderna

Textura parcelarului: costituit in mod programatic in seccolul XXI, ce se suprapune cu regularizarea albiei paraului
Poklos

Fond construit: predomina cel rezidential, pe un singur nivel, tipologia frontului inchis la strada este mai putin
prezent
Stare vegetatie: predomina vegetatie de aliniament maturg, alaturi de vegetatia medie (arbusti), prezenta pe
strazile rezidentiale, iar pe traseul strazii TudorVladimirescu, lipsesc cu desavarsire.
Mobilier urban: aflat intr-o stare avansata de degradare, insuficient si incoerent cu caracterul spatiului urban
Finisaje si materialitate: pe unele strazi rezientiale se pastreaza si astazi pavajul istoric de piatra cubica, restul
suprafetelor atat pietonale cat si auto primec finisaj de asfalt
Mobilitate:

auto: cate o banda pentru fiecare sens

pietonala: deficitara din cauza trotuarelor subdimensionate, fara posibilitatea de e accesa culoarul Paraului

Poclos

velo: inexistent

Obiecte de for public: inexistente
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1 str. Rédunelelor _ 2 str_Doctor Emil A Dand — 3 str.Crisan
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TRASEUL STRAZII CALARASILOR

Traseul strazii Calarasilor, legatura importanta cu teritoriul de la nord de raul Mures, localizat in imediata vecinatate a
Pietei Teatrului, realizeaza totodata si legatura cu fostul cartier evreiesc a orasului Targu Mures. Acest segment ce
comunica direct cu zona centrala, inglobeaza doua scuaruri verzi, ce au potentialul de Tmbunatatii calitatea si modul
de folisinta a spatiului public. La momentul actual, acestea sunt inconjurate pe ambele laturi de locuri de parcare,
accesibilitatea in utilizare avand de suferit

Recentul proiect pentru realizarea unui ,Centru de inovare si parcari subterane” din spatele Pietei Teatrului, va
conferi acestui segment central un alt caracter decat cel actual. Va inceta sa functioneze ca si un spate a cladirii
Teatrului National si a Pietei Teatrului.

Straziincluse in aceasta zona: str. Calarasilor, str. Janos Arany, str. Morii

Tramastradala: profilul actual al strazii este cel istoric, format in sec XV
Textura parcelarului: predomina parcelarul ingust la strda ce se dezvolta pe adancime
Fond construit: se pastreaza unitar, fara destructurari majore, inaltimi mici si medii a fronturilor cladirilor
Stare vegetatie: vegetatia de aliniament se regaseste doar pe cateva segmente, fiind cu precadere tanara, se
remarca doua decrosuri ale fondului construit ce formeaza spatii publice tratate asemenea unor scuaruri verzi
Mobilier urban: in stare de degradare, incoerent cu caractetul spatiului public, insuficient sau chiar inexistent
Finisaje si materialitate: atat zonele carosabile cat si cele pietonale sunt tratate cu asfalt
Mobilitate:
auto: cate doua benzi pentru fiecare sens
pietonala: mult subdimensionata prin comparatie cu zona dedicata circulatiei auto

velo: inexistent

Obiecte de for public: Statuia lui Pet6fi Sandor, Statuia Remember Holocaust
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PARCURSUL STRAZILOR HOREA si AUREL FILIMON

Reteaua de strazi rezidentiale dintre Piata Trandafirilor, si Piata Teatrului (la S-V), din care fac parte strazile: Horea,
Bartok Bela, Aurel Filimon, Baladei si Poligrafiei, precum si suita de strazi ce sunt in legatura directa cu Piata
Teatrului, sunt cu precadere tratate ca si spatii aflate intr-o relatei de spate fata zonele cu importanta ridicata.
Cladirile ce se remarca aici sunt Muzeul Evreiesc si Sinagoga, Muzeul Judetean Mures Sectia de Stintele Naturii si Teatrul
Ariel, acestea putand constitui si obiective ale unui traseu cu caracter cultural, aferente strazilor Horea si Aurel
Filimon.

Strazi incluse in aceasta zona: str. Horea, str. Bartok Bela, str. Aurel Filimon, str. Poligrafiei, str.
Baladei

Caracteristici generale

Trama stradala: se pastreaza unitara, fara destructurari majore, traseul istoric al strazii este pastrat si astazi,
exceptie facand strazile din vecinatatea Pietei Teatrului.

Textura parcelarului: insertia dalei urbane creaza relationari si dimensiuni a parcelarului nespecifice morfologiei
parcelarului medieval

Fond construit: unitar, fara destructurari majore, predomina cel rezidential, exceptie facand blocurile de locuit ce

apartin centrului civic, ruptura de scara in aceasta zona creaza relatii conflictuale

Stare vegetatie: vegetatia de aliniament apare doar pe anumite segmente
Mobilier urban: degradat moral, insuficient fata de necesitatile spatiului urban
Finisaje si materialitate: atat zonele pietonale cat si cele carosabile sunt tratate predominant cu asfalt
Mobilitate:
auto: cate o banda pentru fiecare sens, deservind in mod special zone rezidentiale

pietonala: ingreunata de trotuarele subdimensionate, pe unele locuri lipsind complet

velo: inexistenta

Obiecte de for public: bustul lui Aurel Filimon
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| STRADA CUZAVODA

Parcursul strazii Cuza Voda, se dezvolta paralel cu Piata Victoriei si Piata Trandafirilor, pe acest segment central
mediaza si relatia cu str. Tudor Vladimirescu, respectiv culoarul Paraului Poclos. Tn continuarea ei paralel cu Piata
Trandafirilor, strada se continua cu str. Baladei si str. Aurel Filimon. Inspre capatul nordic a acestei strazi se afla Piata
Cuza Voda, loc frecventat de comuniatea orasului, fiind in legatura directa cu Piata Trandafirilor prin intermediul
strazii Horea. Piata Cuza Voda fiind si obiectivul unui concurs de solutii, proiect ce va creste interesul si mai mult
pentru acesta zona. In partea de sud strada cuprinde intersectia strazilor: luliu Maniu, Tusnad, Tineretului, Primariei
si George Enescu.

Strazi incluse n aceasta zona: str. Cuza Voda

Caracteristici generale

Sl Trama stradala: se pastreaza unitarg, fara destructurari majore, traseul istoric al strazii este prezent si astazi
Textura parcelarului: predomina parcelarul ingust la strda ce se dezvola pe adancime

Fond construit: predomina cel rezidential, tipologia frontului inchis la strada nu mai este caracteristic

Stare vegetatie: este prezenta vegetatia de aliniament

Mobilier urban: degradat moral, incoerent fata de necesitatile reale ale spatiului urban
Finisaje si materialitate: atat zonele pietonale cat si cele carosabile sunt tratate predominant cu asfalt
Mobilitate:
auto: cate o banda pentru fiecare sens de circulatie
pietonala: ingreunata din cauza trouarelor subdimensionate
velo: inexistenta
Obiecte de for public: inexistente
6 Str. Cuza Voda

]
?‘
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STRADA REVOLUTIEISI PIATA REVOLUTIEI

Traseul strazii Revolutiei reprezinta una dintre cele mai vechi drumuri ale targului medieval, si constituie singura
legatura la nord, inspre Reghin. Fondul construit este unul mai recent, caracterul zonei continua in trecut activitatea
mercantila a Pietei Trandafirilor. Aceasta strada se termina in ceea ce astazi poarta numele de Piata Republicii, fosta
piata de vama la nord de intrarea in vechiul targ, sistematizare din perioada primarului Georgy Bernady. Astazi
aceasta piata poarta numele de Parcul Republcii, ce se remarca prin vegetatia matura, accesibilitate lui fiind redusa
prin prezenta gardului viu perimetral si a parcarilor laterale.

In completarea ei se afla Piata Marasesti (pasajul Pintyi), sistematizarea acesteia a inceput inainte de anii'qo, si a
perioadei primarului Bernady in anul 1898. Loturile create in acesta zona dateaza din secolul XVIII, ca urmar a

prelungirii strazii Calarasilor. Organizata asemenea unui scuar verde, piata este tratata mai dergaba rezidual, prin
bariera creata de frontul benzinariri Petron, de la accesul in piata dinspre strada Revolutiei.

Straziincluse in aceasta zona: str. Republicii, str. Postej Piata Republicii, Piata Marasesti

Caracteristici generale

Trama stradala: conservata din perioada medievala si premoderna
Textura parcelarului: se pastreaza unitarg, fara destructurari majore, traseul strazii istorice isi pierde caracterul dupa
Piata Republicii
Fond construit: dens, ce formeaza fronturi continue la strada si curte interioara inchisa
Stare vegetatie: vegetatie de aliniament maturg, atat Piata Marasesti cat si Piata Republicii sunt tratate ca si scuaruri
verzi, vegetatia medie si matura
Mobilier urban: uzat moral, scuarurile verzi (spatiile publice mai ample) sunt subdotate atat din punct de vedere a
iluminatului nocturn cat si a locurilor de stat jos sau a spatiilor dedicate copiilor
Finisaje si materialitate: pavajdin dale de beton si asfalt pentru zonele carosabile
Mobilitate:
auto: strazirezidentiale cu un singur sens de circulatie
pietonala: ingreunata de trotuarelor subdimensionate si de masinile parcate pe sptiul pietonal

velo: inexistent

Obiecte de for public: inexistente
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RECOMANDARI



Organizarea unui sistem de spatii publice
Sistem de spatii publice

A. Operatiuni de restructurare a spatiului public

Prioritatea care intervine in cadrul acestei categorii este necesitatea
de a crea un sistem de spatii publice ce va lega functional zonele
publice importante din zona cu prioritate, respectiv Piata Victoriei si
Piata Trandafirilor de zona Platoului Cetatii, la care se adauga legaturi
/ secundare importante precum Piata Petofi si Piata Bolyai .

Platoul
Cetatii

~ e Conservarea si protejare pietelor si parcurilor existente pentru

|P|ata Petoﬁl ;erTanStUrleUgiirea caracterului si asigurarea unei dezvoltari durabile a
TN T T T -/ Reabilitarea spatiului public va tine cont de identitatea sa dobandita
- ~—___~ ~o in timp. Memoria spatiului public va fi unul dintre atributele care vor
R4 N trebui respectate si intretinute. Pietele publice au destinatii si
% \ functiuni de reprezentare diferentiate, pastrand Tnca prezenta
,/ N institutiilor istorice Tn legatura cu care au fost constituite. Acolo unde
/ \ relatiile s-au slabit si nu mai sunt vizibile, reabilitarea urbana va trebui
/ \ sa genereze solutii si detalii noi, pentru intarirea identitatii locului.
{ Piata \ Reabilitarea spatiului public va fi subordonata si va sublinia relatiile
l‘ - || intre spatiul public si semi-public.
i Trandafirilor |
| |
\ !
\

h B. Operatiuni de modificare a profilului transversal existent si a
\ / modului de functionare si circulatie

\ / Atat intensitatea circulatiei, cat si modalitatile de circualatie s-au
\ ; modificat semnificativ In ultimii ani. Pe langa legaturile exterioare,
N 7/ este deosebit de importanta o dezvolate unei strategii locale de
N ————— . trafic, ce include circulatia motorizata, nemotorizata si transportul in

Ne -~ SN L7 comun.

\ Prioritatea sub care functioneaza astazi circulatia pune pe primul loc
/ \ deplasarea cu automobilul, ierarhie ce trebuie modificatd nu doar la
/ : , nivel declarativ ci prin |n|t|at|ve radicale care sa produca o schimbare
| P|ata | de paradigma.
‘ . N i
\ ceone / Baza acestor operatiuni atat din punct de vedere filozofic cat si
\ y practic, situeaza individul ca si pieton in cadrul spatiului public. Omul
AN s aflat in miscare (pietonul) reprezinta elementul catalizator se face ca
N - trasaturile esentiale ale comunitatii sa fie seminificative. Fara acest
————- element bunul comun al orsului si a comunitatii - spatiul public, devin
nule in fata ideologiei sociale a automobilului.
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Prioritatea modului de deplasare in oras este urmatoarea:
pieton, biciclist, transport in comun, autovehicul personal.

Reconsiderarea mobilitatii urbane va avea in vedere imbunatatirea
acesibilitatii si a legaturilor cu zonele inconjuratoare pentru totate
categoriile de utilizatori. Realizarea de coridoare ecologice urbane,
va include in mod integrat, construirea/extinderea/modernizarea/ de
alei pietonale, piste pentru biciclisti.

Reabilitarea spatiului public va recurge la solutii echilibrate pentru a
nu descuraja confortul riveranilor in dauna fluxurilor de turisti. O
componenta importanta este pastrarea locuintelor siin general a
locuirii, atat in zona Cetatii cat si a Pietei Trandafirilor.

C. Operatiuni de restructurare a infrastructurii verzi integrate

Calitatea spatiului public se traduce si prin intermediul/sptaiilor verzi,
acestea vor f1 infiintate/modernizate/reabilitate, si vor face parte din
sistemul de sptaii publice din cadrul orasului.

Este importat de urmarit o coerenta a spatiilor verzi la nivelul
intreqului oras, acestea pot si ar trebui sa formeze culoare verzi
integrarte, ce pe langa calitatea spatiului public pe care o genereaza,
au rolul de a sustine o infrastrctura a pasarilor sau a altor vietuitoare,
Acestea se pot amenaja in lungul elementelor naturale lineare,
potentand cursuri de apa, canale, vai, petice de habitate, dar pot fi
constituite si prin trasee proiectate ce realizeza racordul cu zonele
verzi deja existente.

Prin spatiile verzi de mici dimensiuni, se vor avea in vedere spatii
verzi publice cu acces nelimitat de tipul: scuaruri, gradini publice,
fasii plantate. Inclusiv acestea vor fi tratate unitar din punct de
vedere a amenajarii urbanistic-peisagistice.

D. Operatiuni de conservare, protectie si valorificare a patrimoniului
arhitectural, cultural

Calitatea spatiului public consta in protejarea, reabilitarea,
restaurarea si evidentierea fondului construit valoros. Protejarea
acestora ar trebui sa includa monumentele deja clasate,
monumentele propuse spre clasare dar si cladmle cu valoare
deosebitd. Toate interventiile se vor realiza in regim specific,

conforn legislatiei in vigoare.

E. Operatiuni specifice infrastructurii de turism si promovare a
traseelor culturale

Imbunatatierea infrastructurii de turism, in special in zonele care
dispun de un potential turistic valoros prin elaborarea unei strategi
de turism ca si parte componenta a precesului de regenerare urbana.
Acest sprijin acordat infrastructurii de turism sustine.

Acest sprijin acordat infrastructurii de turism sustine cultura locala
existenta, ce poate contribui la consolidarea economiei locale,
impulsionarea de noi investitii si atragerea de resurse financiare ce
pot produce efecte pozitive in procesul de conservare a
patrimoniului istoric.

In cadrul proiectelor de regenerare urband este important de

urmarit, ca strategia proiectului si principiile sa fie tributare unei
coerente, inclusiv la o scara mica, pentru a asigura calitatea
necesara. Aceasta tratare uniforma se refera la: mobilierului urban, a
materilalelor si finisajelor, iluminatului arhitectural si pietonal. Ele n
sine sunt elemente ce pot constitui amenajarea urbana si reprezinta
elemente de design urban.

Trebuie urmarita o rezolvarea corecta a retelelor edilitare, si firidelor
electrice, prin localizare lorin subteran, fara a fi perceptibile Ia nivelul
spatiul public. Cu o importanta ridicata este si gestionarea apelor
meteorice, realizata fintr-un sistem integrat cu rigole pentru
scurgerea apelor si bazine de retentie. Materialele alese au
responsabilitatea pe langa durabilitatea si rezistenta lor in timp, sa
fie tributare si sa respexte elementele de estetica urbana existente.

Pentru realizarea unor dezvoltari sustenabile sunt necesare si o serie
de initiative ce depasesc procesul de proiectare, dupa cum urmeaza:

e Implicarea comunitatilor locale.

e Asigurarea serviciilor locale si facilitatilor ce satisfac o gama larga
de nevoi;

e Asigurarea serviciilor de transport public de calitate;

e Asigurarea managementului si strategiilor de mentinere pe termen
lung ale proiectelor si vecinatatilor.

Problematica comunitatii

e Consultarea nu mai este optionala - este absolut necesara
includerea feedbackului comunitatii in procesul de planificare
urbana;

e Rezidentii cred din ce in ce mai mult ca au dreptul sa contribuie Ia
schimbarile mediului construit din zona din care fac parte;

e Dezvoltarea comunitatilor sustenabile si de succes trebuie sa

incorporeze perspectivele celor care traiesc in acea zona - fac parte

din dialogul designului.

Valori sociale de referinta ce trebuie incluse in procesul de design
urban al comunitatilor locale:

e Sustenabilitate

e Alternativ

e Comunitate si vecinatate

e Siguranta
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Recomandari
Operatiuni de regenerare urbana

Legenda

- = =Zona construta protejata - conform PUZCP (faza IV)
Delimitare zone propuse spre regenerare urbana

Zone cu operatiuni urbane ~
Reconsiderarea mobilitatii urbane si a accesibilitatic = />

W Pavaj istoric existent propus spre conservare \

Zone propuse spre piete sau scuaruri \

Zone propuse spre scuaruri verzi sau parcuri \
## 7one propuse spre zone de promenada \
Potentarea culoarului verde Péaraul Poclos \

-eeee= Protejare vegetatie mature si valoroase \
Renovarea, consolidarea imobilelor afalte in proprietate \
publica sau privata, ce constituie fronturi a spatiului public \

(P} Amenajare parcari publice - subterane
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Exemple mobilier urban
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Integrarea instalatiilor de apa

Integrarea

Integrarea elementelor de preluar si stocare a apei Integrarea elementelor de preluar si stocare a apei

Exemple mobilier urban
(sursa: autorii, surse internet) A
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Pavaj din pietris compactat - macadm

e

Pavaj din dale de piatra granit |

Pavaj din dale de piatra andezit

Pavaj din dale de piatra profir Marcaj alama Marcaj tactil pentru nevazatori din alama
Exemple finisaje si suprafete

(sursa: autorii, surse internet) 45
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Slovenia, Novo Mesto

5

Analiza contextului international
(sursa: autorii, surse internet)
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Bruxelles, Belgia
Bruxelle Parvis

Analiza contextului international
(sursa: autorii, surse internet) 47
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Sopron, Ungaria
Cartierul Castelului

Analiza contextului international
(sursa: autorii, surse internet) 48
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